KOMUNIKAT Nr gx
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia “’M@Q ....... 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 857/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 335, poz. 223),
w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia

2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 15 listopada 2008 r. na szybowcu
PW-5 C2 Smyk, pilotowanym przez ucznia-pilota, lat 30, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki’’
W grupie przyczynowe;j ,,Brak Kwalifikacji— H2”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Dwaj uczniowie-piloci wykonali po dwa loty kontrolne na szybowcu SZD-9bis za
wyciagarka, po czym uznano, ze sg wystarczajaco przygotowani do lotéw samodzielnych na
szybowcu PW-5. Pierwszy uczen-pilot wystartowat, w ramach przeszkolenia na nowy typ
(zad. A V/1). Poczatkowo start byt prawidlowy, ale w drugiej fazie uczen-pilot nie osiagnat
wiasciwego kata wznoszenia i nadmiernie rozpedzit szybowiec. Instruktor polecit operatorowi
wyciagarki przerwac cigg. Uczen-pilot wyczepit szybowiec na wysokosci okoto 200 m AGL,
a nastgpnie na polecenie instruktora wykonat krag i bezpiecznie wyladowat. Instruktor
oméwil z uczniami-pilotami popeinione w tym locie bledy i zarzadzit przerwg w celu analizy
popelnionych bied6w. Po okoto 2. godzinach instruktor polecit drugiemu uczniowi-pilotowi
zajecie miejsca w kabinie i przygotowanie sig do lotu. Po dodatkowych uwagach instruktora,
uczen-pilot wystartowat do pierwszego lotu na PW-5. W pierwszej fazie rozbiegu szybowiec
dwu- lub trzykrotnie uderzyl ptoza ogonows (stopka) o ziemie, oderwat si¢, krétko zaznaczyt
faz¢ lagodnego wznoszenia, a nastgpnie gwaltownie przeszedt do bardzo stromego
wznoszenia. Na ostrzezenie przed nadmiernym $ciaganiem drazka sterowego na siebie
przekazywanego drogg radiowa przez instruktora uczen nie reagowat, W zwigzku z brakiem
reakcji ucznia na radiowe komendy, instruktor oceniajac sytuacje, jako zagrozenie dla
bezpiecznej kontynuacji lotu nakazat wyczepienie liny wyciagarki. Na wysokosci 20-30m
nastapito aerodynamiczne przeciagniecie szyboweca, autorotacyjny obrét w lewo i zderzenie
z ziemig. Uczen-pilot ponidst $mieré¢ na miejscu.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL", podczas
badania zdarzenia ustalita miedzy innymi, ze:

—  instruktor przygotowujacy uczniéw-pilotéw do lotéw na szybowcu PW-5 miat
niewielkie doswiadczenie instruktorskie, w tym szczegélnie na szybowcu PW-5, na
ktorym wykonat tylko jeden start za wyciagarka;

-~ lrymer szybowca znajdowat si¢ w polozeniu ,,ciezki na feb”, co zmniejszyto moment
zadzierajacy przy starcie;

—  zdarzenie miato dynamiczny przebieg, co praktycznie uniemozliwilo udzielenie
skutecznej pomocy uczniowi-pilotowi z ziemi;

—  szybowiec zostal dopuszczony do lotéw mimo braku waznego, obowigzkowego
ubezpieczenia lotniczego OC.
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3.  Przyczyna wypadku:

PKBWL, podczas badania zdarzenia, ustalita, ze przyczynami wypadku byty: -
dynamiczne przejécie szybowca do stromego:wznoszenia za wyciagarka, spowodowane
nadmiemym wychyleniem drazka sterowego przez ucznia-pilota ,,na siebie™;

brak reakcji ucznia-pilota na zbyt duzy kat wznoszenia, polegajacej na zdecydowanym
oddaniu drazka sterowego ,,od siebie”.

Okolicznos$cia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku byta cheé uniknigcia, przez startujacego
ucznia-pilota, bledéw popelnionych przez poprzednika, ktéry wykonat start ze zbyt matym
katem wznoszenia i nadmiernie rozpedzil szybowiec.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:

Posiadacze $wiadectwa typu szybowcow PW-5:
Zalecenie nr 2009-005. AVIACOM.PL sp. z 0.0.
Zalecenie nr 2008-006. Zaklad Szybowcowy JEZOW,

1) Wprowadzi¢ do Instrukcji uzytkowania w locie szybowcow PW-5 pkt 4.5.2 START,
ppkt B) START PRZY UZYCIU WYCIAGARKI ostrzezenie: ,Przy starcie
z zastosowaniem wyciagarki sity na drazku sterowym sa bardzo mate, co sprzyja
gwaltownym wychyleniom steru wysokosci i moze doprowadzi¢ do zbyt duzego
kata wznoszenia oraz przeciagnigcia szybowca”.

2) Wprowadzi¢ do Instrukcji uzytkowania w locie szybowcéw PW-5 pkt 4.5.2 _START,
ppkt B) START PRZY UZYCIU WYCIAGARKI przestrogg: ,.Przeszkalanie na typ
uczniéw-pilotéw z zastosowaniem startu za wyciagarka nie jest zalecane™.

Komentarz PKBWL:

Mimo braku wymogéw formalnych dobra praktyka lotnicza nakazuje_, aby instruktor
prowadzacy szkolenie, szczeg6lnie uczniéw-pilotow, miat prakty}cq pa typie szybowca, na
ktérym szkoli lub kt6ry przeszkala, umozliwiajaca oceng specyfiki jego pilotowania.

5.  Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

Kierownikom szkolenia, szefom wyszkolenia osrodkéw (FTO/T RTO/CTO) uZytkuja(c{ych
szybowce SW-5 Smyk, w instrukcjach szkolenia lotniczego, zalecam wprowaflzié nastepujaca
uwage: ,,Przeszkalanie na szybowiec PW-5 Smyk, poprzedzi¢ prgygoto.wamem naziemnym
obejmujqcym  zapoznanie  priestkalanego 2 szezegolnymi  wiasciwosciami
aerodynamicznymi szybowca podczas startu za wyciqgarkq. Przygoto.wame i laszowam.e
powinien przeprowadzi¢ instrukior z dos$wiadczeniem w startach za wyciqgarkq na tym bypie
szybowca.
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